Samtgemeinde Leinebergland — Mobilitatskonzept 2030 LKwArgus

Anlage 2: Malinahmenblatter Berlin - Hamburg - Kassel

1 Handlungsfeld OPNV

Zentrales Projekt: ,,Integriertes OPNV- und Rufbus-Konzept* — Einfiihrung eines Angebots, das die
Ortsteile an die Grundzentren und Schienenhaltepunkte anbindet

Beschreibung und Zielsetzungen:

Der Offentliche Personennahverkehr (OPNV) soll als eine umweltfreundliche Alter-
native zum Pkw gestarkt werden. Ziel ist, dass Wege zwischen den Ortsteilen und
auch Uber die Grenzen der Samtgemeinde hinaus statt im privaten Pkw vermehrt
in Bus und Bahn zuriickgelegt werden (kénnen). Aktuell werden 8% der Wege der
Einwohner in Bus und Bahn zurlickgelegt. Bei Wegen zwischen den Ortsteilen sind
es 11%, bei Wegen Uber die Gemeindegrenze hinaus 14%.

Neben dem attraktiven Angebot des Schienenverkehrs (Metronom) sowie den

guten Optionen in das Oberzentrum Hildesheim oder das Mittelzentrum Alfeld zu

gelangen, soll auch ein entsprechend attraktives Angebot geschaffen werden,

Wege innerhalb der Samtgemeinde ohne Bedienungsliicken oder lange

Fahrtzeiten zuriickzulegen. Dazu soll in der Samtgemeinde Leinebergland insbe-

sondere die Bedienungs- und Verbindungsqualitat verbessert und der OPNV komfortabler werden — und das

verbesserte OPNV-Angebot bei angemessenen kommunalem Aufwand umsetzbar sein. Die Angebote sollen
dartber hinaus gut kommuniziert werden.

Als zentrales OPNV-Projekt wird ein integriertes Rufbus-Konzept angestrebt, das auch mit einer Starkung der
bestehenden Regionallinien einhergeht.

Grundsétzliche Konzeption

Einrichtung eines verdichteten und weitgehend vertakteten Bedienungsangebotes auf den wichtigen Achsen in
der Samtgemeinde, zu den benachbarten Zentren Hildesheim, Alfeld und Elze und zu den relevanten
Verknupfungspunkten zum Schienenverkehr

Bedienung montags bis samstags zu den aufkommensstarkeren Zeiten und auf den Hauptachsen im
Linienverkehr, zu den nachfrageschwacheren Zeiten (z. B. abends oder in den Ferien) und in den kleinen

Ortschaften als bedarfsgesteuerte Bedienungsform durch ein Rufbusangebot
Sonntags sowie in den Abend-/ Nachtstunden am Wochenende Flachenbedienung mit Anruf-Sammel-Taxi

Bestehende Linien der RVHI werden grundsétzlich beibehalten, aber Fahrplane neu geordnet, systematisiert

und vertaktet und auf bessere Verkniipfungen zum Schienenverkehr ausgerichtet

Stufenweise Umsetzung der einzelnen Verbesserungen

Projektskizze integriertes Rufbus-Konzept
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1. Umsetzungsschritt

Einfihrung des verbesserten Bedienungsangebotes auf den Linien 641 (Capellenhagen — Duingen — Banteln —
Gronau) und 661 (Banteln — Gronau — Despetal — Sibbesse) zu Beginn des Schuljahres 2018/19 im August
2018

- Grundangebot im Zweistundentakt an Ferientagen, an Schultagen verdichtet mit weiteren
schulverkehrsrelevanten Fahrten sowie Zweistundentakt am Samstag bis zum spateren Nachmittag.
Bedienung einzelner Orte auf Abschnitten abseits der festen Linienwege im Bedarfsfall entsprechend der
Funktion eines Rufbusses

Verlangerung der Linie 51 bis zum Krankenhaus in Gronau

Weitere Umsetzungsschritte

Verschiebung des nordlichen Fahrtenangebots der Linie 66 (Gronau — Elze) in Linie 67. Linie 66 verkehrt
ausschlief3lich im Schulerverkehr

Verdichtung des Bedienungsangebotes auf den Linien 51 und 67 in der morgendlichen und abendlichen
Hauptverkehrszeit zu einem stiindlichen Angebot

Prifung von Expressfahrten auf der Linie 641 fir schnelle Verbindungen zwischen Duingen, Banteln und
Gronau und Anpassung des Bedienungsangebotes fir kleinere Orte

Einsatz von Rufbus- oder Anruf-Sammel-Taxi-Fahrten zur Angebotsausweitung in nachfrageschwachen Zeiten

Einrichtung des Anruf-Sammel-Taxi-Verkehrs in der Samtgemeinde an Sonntagen sowie Freitag- und

Samstagabend/ -nacht als Flachenbedienung mit Anschluss vom Metronom und Nachtbus

Zeitraum: ab 2018 (planerische Prufung / Abstimmung mit Kooperationspartnern und
Umsetzung des ersten Schrittes)
ab 2019/ 2020 Umsetzung weiter Schritte

Zustandigkeit: Landkreis Hildesheim in Zusammenarbeit mit der Samtgemeinde Leinebergland

Partner/ Beteiligte: Verkehrsbetriebe, Fahrgastbeirat, Verbande, OPNV-Planungsbiiro

Zielgruppe: heutige u. zukiinftige OPNV-Nutzer (Schiilerverkehre, Pendler, Einkaufs- und
Erledigungsfahrten), Binnenverkehre, Quell-Zielverkehre

Planungsphase: Umsetzungskonzept ca. 30.000 €

Jahreskosten ab 2019: Anteilige Kosten fir die Samtgemeinde in Abhangigkeit der umgesetzten
MaRnahmen, Kostenverteilung in Absprache mit dem Landkreis Hildesheim

Finanzierungs- Finanzierung im Rahmen der OPNV-Finanzierung/ Land Niedersachen u. Landkreis

moglichkeiten: Hildesheim, ggf. Kostenbeteiligung durch die Samtgemeinde Leinebergland

Synergien Unterstiitzung der Samtgemeinde-Fusion, Steigerung der Attraktivitéat fir Touristen in

der Region, Verbesserung der Erreichbarkeit von Versorgungsstrukturen
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2 Handlungsfeld ,,Nahmobilitat*

Zentrales Projekt: ,,Radverkehr fordern*

Beschreibung und Zielsetzungen:

Nahmobilitat spielt im Rahmen einer umwelt- und klimafreundlichen Mobilitat eine
zentrale Rolle. Sie versteht sich als Mobilitat zu Fu oder mit dem Rad Uber kurze
Distanzen.

In der Samtgemeinde sollen dazu Anreize gegeben werden, dass in den Orten
Gronau, Duingen und Eime sowie zwischen den Ortsteilen, im Wohn-, Arbeits-
oder Einkaufsumfeld verstarkt zu Fu? oder mit dem (E-)Rad stattfinden.

Zur Verbesserung der Qualitéten fir die Nahmobilitat soll als Initialprojekt der
Radverkehr gefordert werden.

Netzplanung:

Qualifizierte Uberarbeitung und Definition bestehender Radnetze (Radnetzkonzept): Die Luft- und Wunsch-
linienverbindungen des Alltags-Radverkehrs in der Samtgemeinde Leinebergland sollen auf konkrete Stralen
und Wege libertragen werden. Ubergeordnete Netzplanungen (touristische Routen) sollen in der Planung des
Alltags-Radnetzes mit beriicksichtigt werden. Hierzu werden verschiedene Alternativen untersucht und
Netzabschnitte Kategorien zugeordnet und dargestellt. Moglich sind z.B. auch die Unterscheidung nach Tages-
und Nachtrouten, Alltags- und Freizeitrouten, Haupt und Nebenrouten.

Netzkategorien kénnen beispielsweise unterschieden werden nach:
- Verbindungsfunktion
- angestrebte Qualitaten
- potenzieller Nachfrage,

- Randbedingungen wie Topographie bzw. Steigungen oder Siedlungsstruktur (innerorts- auf3erorts)

Erfassung des Bestands:

Detaillierte Erfassung und Bewertung der Radverkehrsfuihrung und —infrastruktur (Fuihrungsformen,
Querungssituationen, Wegebreiten, Oberflachen-Beschaffenheiten) auf Grundlage des definierten Hauptnetzes
sowie vorliegender Radwegekartierungen (z.B. Landkreis Hildesheim)

Planung von MafRnahmen im definierten Hauptrouten-Netz:
Ausbau u. Attraktivierung der Radverkehrsfilhrung und -anlagen innerorts (z.B. Uberprifung der
Benutzungspflichten, Tempo 30, Umgestaltung Ortsdurchfahrten)
Ausbau u. Attraktivierung der Radrouten zwischen den Ortsteilen (z.B. Verbindung Gronau-Banteln), inkl.
regelmafige Instandhaltung der bestehenden Wege (Grunschnitt, Winterdienst)

Stellungnahmen/ Intensivierung der Beteiligung an der Radwegeplanung des Landkreises Hildesheim

Verbesserung des Fahrradparkens:
- Neuplanung und Umgestaltung von Radabstellanlagen im 6ffentlichen Raum, z.B. bei Bushaltestellen,
Ortskernen, ggf. mit Uberdachung
- Zusammenarbeit und Kommunikation mit lokalen Gewerbetreibenden (Arbeitgeber und EZH) zum Ausbau
der Abstellanlagen
- Neuplanung und Umgestaltung Abstellanlagen an Verwaltungsgeb&uden und anderen 6ffentlichen
Gebéauden
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Berlin « Hamburg « Kassel Anlage 2 MaBnahmenb|attel’

Offentlichkeitsarbeit, u.a. mit der Durchfiihrung von Aktionen zum Thema Radverkehr

Handlungsschritte:
- Planerische Prifung und Abstimmung mit Kooperationspartnern (z.B. Definition lokale Rad-Hauptrouten)
- Bestand und Bedarfe im Detail erheben und bewerten (z.B. Bestand Radabstellanlagen,
Querungssituationen, Wegebreiten, Oberflachen-Beschaffenheiten)
- Detailplanung und Umsetzung von Maf3hahmen
- Kommunikation und Bewerbung: begleitende Offentlichkeitsarbeit zu den Handlungsschritten der
Radverkehrsmaf3nahmen (z.B. Themenabende ,Radverkehr” in Dorfgemeinschaftshausern)

MafRnahmen-Umsetzung erfolgt auf Grundlage der vorausgegangenen vertiefenden planerischen Vorarbeiten

Zeitraum: Kurz- bis mittelfristig:

2019 (planerische Prifung / Abstimmung mit Kooperationspartnern/Anbietern)
2019/ 2020 (Umsetzung, laufende Weiterentwicklung)

(abhangig von Mittelbereitstellung und Personalressourcen)

Zustandigkeit: Samtgemeinde Leinebergland (Landkreis Hildesheim und Land Niedersachsen bei
Planungen an klassifizierten Stra3en)

Partner/ Betelligte: Birgerbeauftragte, Birger, Vereine & Interessensverbande (z.B. ADFC, VCD,
BUND), Trager ¢ffentlicher Belange (nach Bedarf), Arbeitskreis Mobilitat, ggf.
externes Planungsbiiro

bei Radabstellanlagen: Gewerbetreibende, Einzelhandel, Verwaltung

Zielgruppe: heutige und zukiinftige Radverkehre in der Samtgemeinde Leinebergland (z.B.
Schuler, Pendler, Einkaufsverkehre, Freizeitverkehre), Binnenwege innerhalb der
Ortsteile, Binnenwege zwischen Ortsteilen, Binnenwege ,letzte Meile® /Bahnhof

Kosten Planungsphase: Planungskosten ca. 30.000 €

Kosten Abhangig von Planungsergebnissen und Malinahmenumfang.

Umsetzungsphase: MaRnahmenumsetzung unter Nutzung bestehender Forderprogramme
Finanzierungs- Bezuschussung investiver MaBnahmen Uber die nationale Klimaschutzinitiative (50%)
moglichkeiten: zur Radverkehrsinfrastruktur (investive MalRnahmen),

Land Niedersachsen (GVFG-Finanzierung) (investive Malnahmen),

Nationaler Radverkehrsplan (nicht-Investive MaRnahmen wie Offentlichkeits- oder
Informations-Kampagne)

Synergien Aufwertung innerdrtlicher Freirdume, Tourismus, Ausbau der Partizipation bei
Planungsprozessen bzw. einem Birger- und Akteursdialog in der Samtgemeinde
Leinebergland
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Anlage 2: MaBhahmenblatter

Berlin « Hamburg « Kassel

3 Handlungsfeld ,,Vertraglicher Kfz-Verkehr*

Zentrales Projekt: ,,Lokales Carsharing ,(E-)Dorfauto’ initiieren*

Beschreibung und Zielsetzungen:

Wege im Kfz-Verkehr sollen zukunftsorientiert und umweltfreundlich zuriickgelegt Carsharing
werden kénnen. Durch Angebote von (E-)Car-Sharing auf Ortsteilebene sollen ,Dorfauto®
umweltfreundlichere Fahrzeuge fur jeden zuganglich gemacht werden. Auch die initileren
Initiierung von Nachbarschaftshilfen mit Fahrdienstangeboten sollen dadurch
unterstitzt werden.

Vertraglicher Kfz-Verkehr

Angebot und Organisation Uiber Vereinsneugrindung oder bestehenden gemeinniitzigen Verein

Initiierung von Carsharing-Angeboten fur Ortsteile der SG Leinebergland (z.B. im
Rahmen der Dorfgemeinschaftshéauser)

Prifung der Integration von E-Carsharing in das Angebot (Zugang zu Elektromobilitdt durch gemeinsame
Finanzierung/ Férderung Metropolregion)

Einbeziehung privater Pkw (Zweitwagen), sonstiger Fahrzeuge oder kommunaler Fahrzeuge (z.B. méglich
durch Mitgliedschaft der Kommune am Carsharing)

Nachbarschaftshilfe/Begleitfahrten fordern — durch Integration dieses Angebots in gemeinnitzigen Carsharing-
Verein

Beispiel VOJes - Jesberg (2.500 Einwohner):
- Verein Vorfahrt fur Jesberg e.V., Unternehmen Regio.Mobil
- Carsharing, E-Bike und E-Lastenradverleih

- Verknupfung mit Nachbarschaftshilfe/ ehrenamtlichen Begleitfahrten

Handlungsschritte:
- Ermittlung von mdglichen Projekttragern und Abstimmung mit Kooperationspartnern
- Initiierung und Begleitung des Aufbaus eines Carsharing-Angebots ,Dorfauto” in einem Ortsteil (z.B. in
Briiggen)
- Langfristige Ausweitung des Angebots auf andere Ortsteile der Samtgemeinde
- Kommunikation und Bewerbung: begleitende Offentlichkeitsarbeit zu den MaRnahmen (Hinweisschilder zu
den Carsharing-Stationen, Carsharing im Liniennetzplan des OPNV mit anzeigen)

Zeitraum: ab 2018/2019 (planerische Prufung / Abstimmung mit
Kooperationspartnern/Anbietern),
ab 2019 (Umsetzung, laufende Weiterentwicklung)

(abhangig von Mittelbereitstellung und Personalressourcen)

Zustandigkeit: Samtgemeinde Leinebergland/ gemeinnitzige Vereine

Partner/ Beteiligte: Gewerbetreibende (Sponsoren), Verkehrsbetriebe, Interessensverbande, Vereine

Auswahl méglicher Anbieter, z.B. Regio.Mobil, E-Wald

Zielgruppe: Kfz-Fahrer, mobilitatseingeschrénkte Personen, Familien, Personen ohne eigenen
Pkw, Binnenwege zwischen Ortsteilen, Quell-Ziel-Wege

Kosten Planungsphase: Zuné&chst Konzeption/ Gesprache mit Anbietern/Sponsoren erfolgt z.B. Uber die Stelle
des zentralen Projekts ,Kommunales Mobilititsmanagement*
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LK@Argus Samtgemeinde Leineberland — Mobilitatskonzept 2030

Berlin « Hamburg « Kassel Anlage 2 MaBnahmenb|attel’
Kosten Abhangig von Art und Umfang der MalBnahmenplanung. ggf. Anfangsinvestition,
Umsetzungsphase: danach mdglichst selbsttragend
Finanzierungs- Gof. Unterstiitzung durch Sponsoring-Partner aus der Region

moglichkeiten: Forderprogramme zur E-Mobilitat (ggf. Uber Metropolregion, Forderrichtlinie

Elektromobilitat),

Bezuschussung Nationale Klimaschutzinitiative (Errichtung verkehrsmitteliber-
greifende Mobilitatsstationen mit Carsharing, Rad, OPNV), ggf. finanzierbar als
ausgewahlte MaRnahme im Rahmen des Klimaschutzmanagements

Synergien: Starkung des Gemeinwesens, der Funktionsmischung der Dorfgemeinschaftshauser
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Samtgemeinde Leinebergland — Mobilitatskonzept 2030
Anlage 2: MaBhahmenblatter

LKgoArgus

Berlin « Hamburg - Kassel

4 Handlungsfeld 4 Mobilitatsmanagement

Zentrales Projekt: ,,Kommunales Mobilititsmanagement starken

Beschreibung und Zielsetzungen:

Klimafreundliche Verkehrsmittel und zukunftsorientierte Mobilitatsangebote sollen

initiiert, koordiniert sowie bestehende besser vernetzt und beworben werden
(Offentlichkeitsarbeit). Ziel ist eine Verlagerung von Fahrten im MIV auf den
Umweltverbund und Stérkung einer klimafreundlicheren Abwicklung des Kfz-
Verkehrs (u.a. Mitfahrten, Carsharing).

Kommunales
Mobilitatsma-
nagement
starken

Fortsetzung und Starkung der Stelle eines/r Zustandigen fir

Mobilitdtsangelegenheiten

Umsetzung und Bearbeitung der vorgeschlagenen MaRnahmen und

Handlungsmaglichkeiten des Mobilitdtskonzepts 2030 (insbesondere der zentralen Projekte)

Initiierung und Begleitung neuer Mobilitatsprojekte und —mafRnahmen, insbesondere der zentralen Projekte aus
dem Mobilitatskonzept 2030 (MaRhahmenblatter)

Vernetzungsarbeit (z.B. mit Mobilititsmanagement und der -zentrale der Region Leinebergland),

Burgerinformation und Offentlichkeitsarbeit rund um das Thema nachhaltiger, klimafreundlicher Mobilitat

Handlungsschritte:

- Einstellung eines kommunalen Zustandigen fir Mobilitdtsangelegenheiten

bzw. kommunales Mobilitatsmanagement zur Umsetzung und Intensivierung
der benannten Aktivitaten aus dem Mobilitatskonzept 2030 % p
___________ Q.

- Initilerung und Koordination der Umsetzung der Mal3hahmen und aufgezeigten
Handlungsmdoglichkeiten aus dem Mobilitatskonzept 2030

- Langfristig Begleitung, Fortschreibung und (Umsetzungs-)Berichte zu Aktivitaten

///
X

Zeitraum: Zum néchstmaoglichen Zeitpunkt (z.B. mit Einstellung eines Klimaschutz-
Managements ,Mobilitat*) ab 2018/ 2019 Umsetzung,
laufende Weiterentwicklung (abhéangig von Mittelbereitstellung und
Personalressourcen)

Zustandigkeit: Samtgemeinde Leinebergland

Partner/ Betelligte:

Region Leinebergland, Gewerbetreibende, Verkehrsbetriebe, Schulen,
Interessensverbande, Polizei/Verkehrswacht...

Zielgruppe:

Mitarbeiter der Verwaltung, Einwohner, Besucher, Einpendler/Berufstatige

Jahreskosten ab 2019:

Personal-, Raum- und Materialkosten (auch Offentlichkeitsarbeit), ca. 70.000 €,
MaRnahmenumsetzung unter Nutzung bestehender Fdrderprogramme

Finanzierungs-
moglichkeiten:

Nationale Klimaschutz-Initiative (65% Forderung) Férderung eines
Klimaschutzmanagements ,Mobilitat* (fur 2 Jahre zzgl. 1 Jahr Verlangerung) inkl.
Ausgaben fir Offentlichkeitsarbeit und professionelle externe Prozessunterstiitzung,
Klimaschutzmanagement ist Fordervoraussetzung zur Realisierung einer
beispielhaften investiven MalRnahme des Mobilitdétskonzepts iber die Nationale
Klimaschutzinitiative

Synergien:

Starkung der Dorfgemeinschaftshduser und lokalen Gemeinwesens, Vernetzung
lokaler Akteure, Verstetigung des Offentlichkeits- und Burgerdialogs
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